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1 Pifedmét posouzeni

Predmétem je posouzeni bezpecnosti dopravy automobilové a pési dopravy ve vybranych
lokalitach ve mésté Kosmonosy. Jedna se o lokality, které jsou dlouhodobé problematické ve vztahu
k jakékoliv dopravé a je nutné je v nejblizSim obdobi resit. Tyto lokality jsou vytipovany jak
zastupci mésta, tak zastupci obcanll mésta, ktefi si na dopravu v lokalitach stéZuji. Konkrétné se
jedna o zvazeni moznosti navrhu velkého kruhového objezdu v centru mésta pres ulice Boleslavskou
a Linhartovu, dopravni zklidnéni a moznost hromadné dopravy v lokalité pod koupalistém, ulice
Boleslavska spolu s problematickym umisténi autobusové zastavky u Transcentra ve sméru do mésta
Kosmonosy, moznost zjednosmérnéni ulic mezi silnici 1/38 a prostoru pod zamkem a posledni je
zvazeni napojeni cyklostezky vedouci na Bradlec s méstem Kosmonosy

2 Ziskané podklady pro posouzeni stavu pfedmétné komunikace

- letecky snimek

- fotodokumentace

- mapové podklady

- vzorové listy a odborna literatura mistnich komunikaci

3 Sledované lokality

3.1 Velky kruhovy objezd v centru mésta

Jedna se o provéreni moznosti vyuziti stavajicich komunikaci ulic Boleslavska pres nameésti
Miru, Debrskou a Linhartovu tak, aby tato cast byla zokruhovana jednosmérné a resila by
problematickou kiizovatku ulic Debrska, Hradistska a Boleslavska.

S ohledem na fakt velmi vysoké dopravni zatéze, ktera dle scitani dopravy z roku 2010
predstavuje priblizné 6.000 vozidel za 24 hod a z toho priblizné 650 vozidel je nakladnich. Takovyto
provoz by velmi ovlivnil a znepfijemnil Zivot obyvatel prevazné Linhartovy ulice, jelikoz vysoka
intenzita dopravy touto ulici vedena neni. JelikoZ vyse uvedena intenzita dopravy predstavuje
dopravu v obou smérech, tak se necha predpokladat, ze minimalné polovina tohoto zatiZzeni by
mohla ulici Linhartovou projizdét. Dynamické razy a decelerace a akcelerace vozidel prevazné
nakladnich vozidel by pak méla velmi neblahy vliv na okolni nemovitosti a zvlasté pak na obyvatele
v nich.
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7 dopravniho hlediska a z hlediska Zivotniho prostfedi se toto reseni jevi jako velmi
nevhodné a doporucuji problematickou krizovatku ulic Hradist'ska, Debrska a Boleslavska resit jinym
vhodnéjsim zpusobem a to napfiklad vstficnou prusecnou krizovatkou za soucasného zamezeni
stavajiciho vjezdu z ulice Debrské na plochu autobusového nadrazi a parkovacich stani na plose pred
méstskym Uradem. Znamena to tedy posunuti vjezdu a vyjezdu naproti ulice Hradistské a vytvoreni
pak prehledné prisecné krizovatky, které nasledné muze zistat zachovan hlavni smér Boleslavska -
Hradistska.

Problematicka Fiéovatka ulic Debfska, Hradist'ska a
Boleslavska

Schéma mozného jednosmerného kruhového objizdéni centra mésta
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3.2 Lokalita pod koupali§tém

Lokalitu je mozné rozdélit na dva okruhy aspektl. Jednim z aspektl je bezpecnost dopravy
a jeji zklidneni uvnitr lokality a to vcetné ulice Pod Koupalistém.

Ulice Okruzni a Na Svahu jsou svoji koncepci a odclenénim od hlavnich komunikaci
dostatecné zklidnéné a samostatné a neni nutné je v tuto chvili resit.

Ulice Pricna je resena bez jakéhokoliv zklidnéni a nevyhovuje dnesnim standardim na
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich pri uvazovani bezpecného prechazeni osob a
rychlosti vozidel na komunikaci. Navrhujeme zfizeni kratkych pricnych prahi, které budou slouzit
pro zpomaleni dopravy v misté prechodu pro chodce.

Prlhled ulici PFicnou bez jakychkoliv zpomalovacich prvki
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Priklad mozného reseni zpomalovaciho prahu
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Dalsi komunikaci je ulice Pod Koupalistém v Gseku od Cp. 701 az po Cp. 722. Tato
komunikace je také bez jakychkoliv zklidnujicich prvki. Naprosto neutéseny stav je v prostoru
zpevnéné plochy pred ¢p. 723, kde je plocha bez vymezeni jednotlivych ploch pro parkovani a pro
pojezd vozidel. V této ulici doporucujeme opét provedeni zpomalovacich praht bez nutnosti
rozéifovani ploch s ohledem na narust financnich prostredkd. Z divodu stisnénych $ifkovych pomért
doporucujeme zjednosmernit komunikaci ze sméru od méstského uradu.

Ulice Pod KoupliEtém - Uzky ulicni prostor bez jachkolv zpomlovacich prvku

Hromadna doprava napf. pro zajistéeni kvalitniho pristupu ke koupalisti by mohla byt
realizovana autobusovou linkou vedouci po komunikaci ulice Pod Oborou, Pod Koupalistém a pod
tenisovymi kurty. Zasadné vsak doporucuji jednosmérny provoz v useku pod tenisovymi kurty
z divodu Sirky stavajici komunikace. Smér autobusu doporucuji volit ve sméru od krizovatky s ulici
Smeralovou, jelikoZ by pro vyjezd autobusu a jeho niz$i akceleraci pfi vyjezdu na hlavni komunikaci
byl problém s rozhledem na tuto komunikaci ulice Debrské. Vyjezd z lokality by pak byl u zamku.
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3.3 Ulice Boleslavska

Ulice Boleslavska v soucasné dobé neni resena sohledem na moderni standard pojeti
provozu na pozemnich komunikacich. Je velmi Siroka a s ohledem na bezpecnost vozidel a pésich
nebezpecna.

Vozovka je ve znalné casti vyse nez jsou chodniky a chodniky téméf jsou po celé délce
,utopené“. Sirka komunikace se pohybuje kolem 9-10 m. V urlitych ¢astech dochazi i ke stani
vozidel na prilehlych chodnicich a vozidla tak znemoziuji plynuly pohyb chodcl. Situace je pak
nasledné neprehledna a nebezpecna. Pri vyjezdu z vedlejsich komunikaci neni potrebny rozhled pro
bezpecny vyjezd a muze dochazet ke kolizim mezi vozidly.

N&zorné znazornéni znacné sirky komunikace a jizdniho pruhu spolu s odstavenymi vozidly na
komunikaci pro pési, soucasné také zrejmy zulovy Zlab az do Urovné silnicni obruby, ktera v Zadném
pripadé neplni funkci odrazné obruby pro bezpecnéjsi pohyb chodcl

Zasadné doporucujeme z(Zit stavajici vozovku, ktera oddali jizdni pas dale od vyjezdi
z vedlejsich komunikaci a umozni tak daleko bezpecnéjsi rozhled a vyjezd z vedlejsich komunikaci.
Zuzeni komunikace pak jesté umozni umisténi parkovacich podélnych stani podél vozovky ulice
Boleslavské. Toto je vsak jiz nutné geodeticky proverit a navrhnout budouci stav. Pro bezpecnéjsi
pohyb chodci pak doporucujeme snizeni vozovky a tim budou obruby podél chodniki plnit svou
primarni funkci a to odrazeni vozidel od chodniku. Minimalné budou zvysené obruby nad Grovni
vozovky plnit funkci psychologickou pro ridice.

C PROJEKCE ~ 6~
DOPRAVN



Bra Butaia (B Rt
2 g %
a 7. L wis
& Vg 101 £
e S ¥
ey 0/ 2 §
CT
o @ PRoz, £ &
2 };? 1 § p".]
"Q’!ay%%b } ™ gm
/ 613 648 8 x
'6{ (L %%W o ook
Mg n OF oy & oy
o gg F E
oy %’b ‘§ A | &
[ [y ” %0" \ L”b)‘m
s hfu._u da"1';%"-"&1 | 4 p,;;?’%"a %%
* 3
S /o i
> o i V}P
< : e .
v i _)ﬁéz*"@ " : %
Umisténi nazornych fezl ulice Boleslavské
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Pohled na stavajici stav ve sledovaném Useku
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V misté sledovaného Gseku rez ¢. 1 je znazornéno z(Zeni stavajici komunikace, umisténi
nového parkovaciho pruhu s razenim vozidel v podélném sméru a na opacné strané je vidét znacné
rozsireni plochy zelene, kde bohuzel v tomto misté neni mozné umistit podélna parkovaci stani z
divodu kratkych vzdalenosti sousednich kfizovatek, kde je nutné dodrzet bezpeCnostni rozhledové
poméry na prijizdéjici vozidla po hlavni komunikaci pri vyjizdéni vozidel z vedlejsich ulic.
Kazdopadné je pak v tomto zatravnéném prostoru mozné umistit alejovou vysadbu, ktera by v tomto
Useku méla dostatecny prostor pro bezproblémovy rist a komunikace by pak méla ponékud
privétivéjsi charakter.

MS 16/8,5/50
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Pohled na dalsi sledovany Usek v misté rezu C. 2 znacné sirky ulicniho prostoru

V tomto misté je stavajici $irka ulicniho prostoru znacna a vyskova droven vozovky vuci
chodniku zasadné nevyhovujici. Vyse znazornéné reseni ulicniho prostoru umozni stani vozidel po
obou stranach a i timto fesenim dojde k daleko vétsi ochrané chodcl jdoucich podél zatizené
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komunikace nehledé na to, Ze by mélo dajit ke zvyseni poctu parkovacich stani, kterych je v téchto
mistech prevazné nedostatek.

Na celé komunikaci jsou v soucasné dobé prechody pro chodce, které nemaji délku dle
platnych predpist. Kompletnim zredukovanim $irky komunikace dojde i ke zkraceni prechod( pro
chodce a timto se prechody pro chodce stanou daleko bezpecnéjsimi.

Nadbytecna délka prechodu pro chodce

uliéni ¢arao

1.50| 3,28

uliéni ¢ara

Priklad vysazené chodnikové plochy s prechodem pro chodce

S ohledem na vzdalenost autobusovych zastavek umisténych u Transcentra, které jsou
predmétem rozboru v dal$im odstavci, doporucujeme zrusit autobusové zastavky ve sméru do centra
mésta u zadni brany servisniho centra spolecnosti SKODA Auto, a.s.. Tyto zastavky jsou v soucasné
dobé v jizdnich pruzich a narusuji plynulost dopravy. Sifkové usporadani pravdépodobné i
v budoucnosti neumozni na obou stranach provedeni samostatnych oddélenych autobusovych zalivi
mimo jizdni pruh a prevazné pak samotna vzdalenost mezi sousednimi zastavkami pak zasadnim
zplsobem narusuje vyse zminénou plynulost dopravy.
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3.4 Autobusova zastavka u Transcentra

Autobusova zastavka u Transcentra ve sméru do centra mésta je v naprosto nevhodném
misté z diivodu nékolika aspektll. Zastavka je umisténa mezi Sirokymi vyjezdy Transcentra a STK.
S ohledem na potrebné rozhledové poméry kazdé zastaveni autobusu v zastavce znemoznuje
autobus dostatecny rozhled v krizovatkach a vyjezd je opét nebezpecny. Pomijim fakt, ze
k zastavce neni vedena komunikace pro pési, ktera by umoznila chodcim bezpecny pohyb po
komunikacich. Jednim z dalSich aspekti je délka prechodu pro chodce, ktery je uvazovan pro
chodce jdoucich jak do Transcentra a STK tak samozifejmé na autobusovou zastavku. Maximalni
délka prechodu pro chodce dle €SN 73 6110 je 7,0 m, coz jeho délkou 12-13 m razantné prekracuje.

Rozlehly a neprehledny prostor pred stavajici autobusovou zastavkou s vyjezdy z jednotlivych arealu

Nadmérna délka prechodu pro pési pobliz autobusové zastavky bez napojeni na komunikaci pro pési
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Doporucujeme resit cely dopravni prostor vyjezdl z areall a posun zastavky ve sméru do
centra mésta. Znamena to vsak stavebni Gpravy na komunikaci, jelikoz pouze stavebnimi Upravami
je mozné docilit potfebnych parametru prechodu pro chodce, autobusové zastavky a nutnych
odbocovacich pruhtl do areall.

Predpokladany posun autobusové zastavky

3.5 Zjednosmérnéni ulic mezi silnici 1/38 a ulici Debiskou v lokalité pod zamkem

Celkové je mozné rici, ze lze lokalitu celou opatrit takovou Upravou provozu, ktera by mohla
umoznit jednosmérny provoz vozidel v celé lokalité. Komunikace nejsou nikterak siroké, ale
minimalni sirka kazdé z prubéznych komunikaci je vzdy min. 5,5 m, coz umoznuje obousmeérny
provoz. Je vsak nutné si velmi rozmyslet tento postup, jelikoz lidé bydlici na okrajich této lokality
budou muset vidy projizdét celou lokalitou a bude to znamenat zvyseni provozu ve strednich a
koncovych castech jednosmérnych komunikaci a ma to spise neblahy vliv na Zzivotni prostredi
obyvatel.

Dle naseho nazoru je pohyb projizdéjicich vozidel mezi zaparkovanymi vozidly spise
vhodnéjsi a to pravé z diivodu zklidnéni dopravy. Ridi¢i musi davat daleko vétsi pozor a zplisob jizdy
s ohledem na okolni podminky pfizplsobit. Pohyb vozidel je pak daleko pomalejsi a zaparkovana
vozidla plni funkci zpomalovani dopravy. Pokud dochazi ke stiznostem obyvatel na prijezd touto
lokalitou je pak mozné urcit v jednotlivych ulicich zplsob parkovani a parkovaci stani vymezit tak,
aby nedochazelo k blokovani prujezdu jednotlivymi vozidly.

Na zakladé stiznosti na stalé kolizni situace v lokalité, ktera neni dopravné rozliSena, byla i
tato otazka predmétem Setreni v lokalité. Zasadné vsak nedoporucujeme zavedeni dopravniho
znaceni, které by uprednostnilo paterni komunikace, které jsou vétsinou ve velkém pricném sklonu.
Z tohoto divodu by dochazelo prevaziné ke zvySovani dopravni rychlosti na takovychto komunikacich
a z duvodu nedostatecnych rozhledovych pomeéru v kfizovatkach by mohly byt kolize mezi vozidly
mnohem fatalnéjsi, nez tomu je dosud. Nejvhodnejsim resenim této situace je umisténi zvysenych
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krizovatkovych ploch, které nuti ridice pred krizovatkou brzdit a rychlost by v misté kolize byla
minimalni. Toto reseni doporucujeme provést pri rekonstrukci jednotlivych ulic postupné.
S ohledem na vysokée financni naroky provedeni zvysenych ploch je vhodné v soucasné dobé alespon
projizdéjici ridice upozornit pri vjezdu do oblasti na pravidlo pravé ruky, které doporucuji pro
zklidnéni dopravy v lokalité zachovat.
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Zvysena krizovatkova plocha je narocnéjsi, lec po vsech strankach velmi efektivni formou
zvysené plochy. Pozornost je nutné vénovat zejména odvodnéni krizovatky. Ve spojeni s vysazenymi
chodnikovymi plochami poskytuje toto opatreni moznost velmi uspokojivych reseni. Hlavnim
prinosem je zklidnéni celé krizovatky a umoznéni bezbariérového pohybu pésich. Najezdové rampy
zvysenych ploch je nutné navrhnout velmi peclivé tak, aby byly najezdové rampy zretelné
rozpoznatelné a to pouzitim napr. napadného materialu jiné barvy a vhodnou aplikaci vodorovného
dopravniho znaceni.

Dalsim signalizovanym problémem je doprava v klidu a mnozstvi parkovacich stani u
restaurace Pictures. Parkovaci plocha je kapacitné velmi mala a je nutné resit dopravni situaci i
s ulici Vrchlického, ktera je v soucasné dobé v blizkosti restaurace v provizornim povrchu ze
silnicnich paneld. Yhodnym uspofadanim parkovacich stani a propojenim stavajici parkovaci plochy
s panelovou cestou ulice Vrchlického se nabizi maximalni vyuziti prostoru pro vhodnou koncepci
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parkovacich stani a vyuziti zminované ulice pro jednosmérny prujezd parkovaci plochou. S ohledem
na zivotni prostredi obyvatel, kteri vyuzivaji ulici Vrchlického a pohybuji se po panelové komunikaci
doporucuji zménit povrch do finalni podoby a to jak do kamenné ¢i betonové dlazby nebo
asfaltového povrchu. Vhodnéjsi reseni se pak nabizi provedeni povrchu spise z asfaltového betonu,
jelikoz koncova Cast této ulice je jiz z asfaltového povrchu provedena.

Prostor s umisténou propojovaci komunikaci podél restaurace

3.6 Napojeni mésta na cyklostezku vedouci na Bradlec

Navrh cyklostezky je mozny na obou stranach pristupové komunikace silnice 11/610 do mésta
Kosmonosy ze sméru od Debre. Pokud by se predpokladala cyklostezka na strané levé ze sméru od
Debre, tak by vedla v misté stavajiciho prikopu, ktery odvodnuje silnici 11/610. S chledem na tahly
oblouk silnice a prilehlé vzrostlé dreviny je oblouk velmi neprehledny a nedoporucuji vybudovat
cyklostezku rozsirenim vozovky.
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=)
(=]
s
=
»n’
=
u

A
|
9|
J

x»i?'

z

—

{2
ST
bezpecnostni odst

@%?1

l i | 1
" vodici prouirek 0,25m

L $ifka LO,SOL(D,B)

Pfiklad mozneho feseni umisténi cyklostezky ve stejné Urovni s vozovkou
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Daleko bezpecnéjsi by bylo vybudovani cyklostezky v jiné vyskové Grovni, v tomto pripadé
Zvysené, a resit odvodnéni. Jelikoz vsak mezi stavajici komunikaci a stavajicimi oplocenimi
nemovitosti podél silnice ve mésté Kosmonosy je velmi maly prostor, bude nutny docasny zasah do
sousednich nemovitosti tak, aby mohly byt navrzeny napriklad zarubni zidky, které vyresi znacné
vyskové rozdily mezi cyklostezkou a prilehlymi nemovitostmi. V intravilanu mésta by vsak jiz
nemohlo dochazet k odstavovani vozidel podél stavajici komunikace. Za téchto podminek bude
nutné reseni i odvodnéni komunikace, které bude reseno formou podpovrchové destové kanalizace a
pripadnym zasakovanim do prilehlych ploch.

jlzdni pruh

jizdni pruh pro cyklisty

bezpecnostni odstup
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Pri klad reseni cyklostezky podél stavajici silnice ve zvysené poloze proti vozovce.
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Nejbezpecnéjsi reseni cyklostezky oddélené od vozovky. Toto reseni je vsak daleko narocnéjsi na
zabory pozemku a v misté intravilanu mésta témér neresitelné bez zaboru sousednich soukromych
nemovitosti. S chledem na fakt, ze by cyklostezka méla byt umisténa podél komunikace silnice
[1/610, kde je dovolena rychlost 90 km/h, tak je to vSak v tomto Useku s ochledem na bezpecnost
nejvhodnéjsi. V intravilanu mésta by pak pokracovani cyklostezky mohlo byt reseno dle predchoziho
nacrtu.

Dle mého nazoru nejvhodnéjsi a levnéjsi reseni je pak umisténi cyklostezky na stranu pravou
ve sméru od Debre. V téchto mistech je nasypové téleso, které by bylo mozné rozsirit napriklad
gabionovymi zdmi podél komunikace umisténymi do svahu télesa. Odvodnéni by bylo rFeseno uli¢nimi
vpustmi, které by byly vylstény z nasypového télesa do prilehlych poli. Pfi tomto reseni je nutné
vsak prevadet cyklodopravu na opacnou stranu silnice 11/610 nez je uvaZovana cyklostezka ve sméru
na Bradlec. Prechod pro cyklisty se na silnici 11/610 jevi jako méné vhodny s chledem na rychlost
vozidel po této komunikaci. Bezpedné&jsi prevedeni cyklistll na stranu pravou ve sméru od Debfe pak
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shledavame vhodnéjsi reseni pres Radoucskou spojku jesté pred krizovatkou se silnici 11/610, kde
maji vozidla daleko mensi rychlost a nevznikne dalsi prechod pres silnici 11/610, coz je pro plynulost
dopravy a bezpecnost cyklistu vhodnéjsi.

Regenf nejvhodnéjsiho umisténi cyklostezky podél silnice 11/610

Pohled na rozlehlou plochu silnice 11/610 s kiiZzovatkou Radouéské spojky
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Pohled na nepfehledny oblouk s horizontem pfi pfijezdu do mésta ze strany od Debie

Znatny vyskovy rozdil mezi stavajici vozovkou a pfilehlymi pozemky sousednich nemovitosti

v intravildnu mesta v koncové &asti cyklostezky. Umisténi stezky sy vyZzada navrh zarubnich zdi.
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